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Von Kerstin Kloss

is heute wirkt die Suezkanal-
BBlockade von Ende Mérz nach
- verspitete Schiffsankiinfte
und jede Menge Riickstau im wich-

tigen Fahrtgebiet zwischen Fern-
ost und Europa. Anlass fiir Oliver
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Es ist nicht absehbar, dass die
Nordostpassage f(ir Containertransporte
eine echte Alternative zur Stdroute durch

den Suezkanal wird. Trotzdem halt Russland
an der Entwicklung fest. Der Grund ist die
wachsende Nachfrage nach LNG.
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Hermes, Vorsitzender beim Ost-Aus-
schuss der Deutschen Wirtschaft
in Berlin, die Aufmerksamkeit auf
den Seeweg durch das Nordpolar-
meer zu lenken: ,Russland nutzt
das Schmelzen des arktischen Eises
fiir die Entwicklung einer kiirzeren
Seeverbindung zwischen Europa
und Asien.“ Im August 2013 schickte
die chinesische Reederei Cosco den
Stiickgutfrachter ,Yeng Sheng*“ von
Dalian (China) iiber die auch als
Nordostpassage bekannte Strecke
nach Rotterdam (Niederlande). Das
sparte im Vergleich zur Suezkanal-
Route rund 5.000 Kilometer und ein
bis zwei Wochen Zeit. Doch warum
bleiben Sogeffekte im Containerver-
kehr aus?

Arktisches Meereis nimmt ab

Antworten haben die Experten
vom Alfred-Wegener-Institut in Bre-
merhaven. Zwar erwarten sie auf-
grund des stark abnehmenden ark-
tischen Meereises langfristig eine
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*Die werden durch die Verzerrung
bei der Projektion der Erdkugel auf eine ebene
Flache nicht korrekt dargestellt
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verldngerte schiffbare Saison. Wegen
jahrlicher Schwankungen lasse sich
das aber schwer planen. Auferdem
warnen sie, dass ,enge und flache
Passagen auch weiterhin durch
Meereis blockiert werden kénnen“.
Fiir Containerlinien, die verldssliche
Fahrplidne bendtigen, ist nicht nur
das ein No-Go: Eisbrecher, Eisklas-
seschiffe, frostresistente Container
oder Versicherungsprimien plus
Risikozuschlige treiben die Kosten
in die Hohe.

Deshalb meint Ost-Ausschuss-
Geschiftsfiihrer Michael Harms vor-
sichtig: ,Die Nordostpassage kann
eine Ergdnzung der Suezkanal-Route
sein.“ Zum Vergleich: 2019 erreichte
das Frachtaufkommen auf der Nord-
ostpassage rund 30 Millionen Ton-
nen, im Suezkanal 1,2 Milliarden
Tonnen. Im Fokus stehen dabei kei-
ne Containerverkehre, sondern der
Transport von Fliissigerdgas (LNG)
aus Nordsibirien. Nach Angaben von
Germany Trade & Invest erwartet
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Durch die Nordostpassage:
Ein mit Atomkraft betriebener
Eisbrecher kampft sich durch
den Golf des gefrorenen
nordsibirischen Flusses Ob.
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Russland, dass das Volumen in der
Arktis bis 2024 auf iiber 80 Millio-
nen Tonnen pro Jahr steigt.

Das russische Energieunterneh-
men Novatek schickte im Januar
mehrere LNG-Tanker der Arc7-
Eisklasse ohne Eisbrecher auf den
Nordlichen Seeweg. Friiher en-
dete die schiffbare Saison in der
ostlichen Arktis Ende November.
Vom Hafen Sabetta auf der Jamal-
Halbinsel wurde LNG bis in die Asi-
en-Pazifik-Region verschifft - laut
Novatek ist das 40 Prozent kiirzer
als durch den Suezkanal. Momen-
tan ldsst das Unternehmen nach
Angaben seines Vorstandsvorsit-
zenden Leonid Mikhelson eine
neue Eisklasse-LNG-Tankerflotte
»mit besseren Eisbrecher-Eigen-
schaften“ bauen.

Harms war 2019 mit einer Wirt-
schaftsdelegation in Sabetta und
spricht seitdem von einer ,,Erfolgs-
geschichte*“: Was Novatek dort ,,ab-
solut im Zeitplan und im Budget
auch mit deutscher Technologie
auf die Beine gestellt hat*, findet
er ,,sehr beeindruckend®. An dem
Projekt, zu dem zwei grofe Um-
schlagpldtze im Ost- und Westteil
der Nordostpassage gehoren, sind
zwei deutsche Unternehmen betei-
ligt. Fliissigerdgas soll von Eisbre-
cherklasse-LNG-Schiffen fiir den
Export auf normale Schiffe umge-
laden werden.

Masterplan fiir Nérdlichen Seeweg
Unterdessen arbeitet die russische
Regierung mit Hochdruck an einer
intensiveren Nutzung des Nordli-
chen Seewegs, im Mirz 2020 ge-
nehmigte Prisident Wladimir Putin
einen Masterplan. Als einziges deut-
sches Mitglied im ,Gesellschaftli-
chen Rat fiir die Entwicklung des
Nordlichen Seewegs“  berichtet
Harms von geplanten Hafenanlagen
und einem ,sehr ambitionierten
Bau von Eisbrechern“. Rosatom,
die Foderale Agentur fiir Atomener-
gie Russlands, beteilige sich mit
atomgetriebenen Eisbrechern.

Allerdings ahnt Russlands Vize-
Ministerprdsident, Yury Trutnev,
dass die Frachtkosten sinken miis-
sen. Noch sei die Nordostpassage
um 30 Prozent teurer als die Route
durch den Suezkanal. Ivan Okoro-
kov, Seefracht-Direktor der russi-
schen Spedition JSC Sovfracht, hilt
einen Schwerpunkt ,primir auf
der Entwicklung des Transitpoten-
zials“ fiir falsch: ,Die Einnahmen
daraus sind illusorisch und liegen
in sehr ferner Zukunft“, sagte er
der Agentur RIA Novosti.

Auch Philipp Hermes, Geschifts-
fiihrer bei der Risikomanagement-
Beratung Tethys Naval in Briissel,
meint: ,Die Passage selbst bleibt
aus kommerziellen Erwigungen
uninteressant und ist lediglich ein
Aspekt des politischen Systemwett-
bewerbs.“ Zwar werde der kiisten-
nahe Verkehr im hohen Norden in
Summe sogar dichter werden. Fiir
eine kritische Masse miisse aber
»ein Mindestmaf an industrieller
und wohnlicher Infrastruktur vor-
handen sein, um gezielte Fracht-
umsitze wie auf der Siidroute zu
ermoglichen®. (sl)
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Neuwagen rollen immer weiter ostwiirts

BLG Automobile Logistics fahrt Richtung Kaukasus und ehemalige GUS-Staaten. In der
Zukunft will das Unternehmen neue Angebote schaffen, unter anderem auf der Schiene.

Von Kerstin Kloss

awel Byglewski weif}, wie aben-
Pteuerlich es auf osteuropii-

schen Strafen zugehen kann.
Jahrelang arbeitete er fiir BLG Logis-
tics in der Ukraine: ,,Da bin ich auch
mal selbst mit dem Lkw Strecken
abgefahren, um herauszufinden, wo
zum Beispiel Diesel gestohlen und
glinstig weiterverkauft wird. Diese
Stellen galt es zu umfahren.“ Inzwi-
schen hat er als Geschiftsfiihrer
von BLG Automobile Logistics Stid-/
Osteuropa sein Biiro in Bremen und
109 Personen in Russland im Team,
darunter rund 80 Fahrer. Dmitry
Yakubovskiy ist fiir die Organisation
neuer Transportprozesse zustindig.
Und der Qualitdtsmanager hat gut zu
tun, denn die russische Tochter des
BLG-Geschiftsbereichs Automobile
steuert immer mehr Ziele in der Kau-
kasus-Region und den ehemaligen
GUS-Staaten an.

Dabei sind grofle Distanzen zu-
riickzulegen - tiber 3.000 Kilo-
meter von St. Petersburg bis Baku
(Aserbaidschan) oder fast 6.000 Ki-
lometer von St. Petersburg {iber
Novorossiysk bis nach Taschkent
(Usbekistan). Im Friihjahr 2020 fuhr
Yakubovskiy im Konvoi mit 25 ande-
ren Autotransportern vom Schwarz-
meerhafen Novorossiysk bis nach
Taschkent, hin und zurtick 25 Tage.
Dabei hat der gelernte Berufskraft-
fahrer wichtige Details gesammelt
und die Route optimiert fiir Kolle-
gen, die dort regelmifig unterwegs
sein werden.

Markt ist volatil

Drei Jahre lang konzentrierte sich BLG
Logistics in Russland auf den Trans-
port von Fertigfahrzeugen zwischen
Moskau und St. Petersburg. Nach An-
gaben von Byglewski beforderte der
Logistiker pro Jahr bis zu 60.000 Neu-
wagen. Doch mittlerweile sei diese
Rennstrecke angesichts immer mehr
russischer ,Marktbegleiter* mit deut-
lich dlterem Fuhrpark preislich ,am
Boden“, der Markt auflerdem sehr
volatil. Wegen hoher Lohnnebenkos-
ten sei die BLG zwischen den beiden
groften russischen Stadten ,,nicht im-
mer konkurrenzfihig*, begriindet der
Manager den Strategiewechsel.

Ein Arbeiter der der BLG Automobile
Logistics ladt einen Pkw auf einen
Fahrzeugtransporter.

109

Mitarbeiter sind im Biiro der BLG
Automobile Logistics in Russland
beschaftigt, darunter 80 Fahrer.
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Kilometer lang ist die Strecke
von St. Petersburg bis ins
aserbaidschanische Baku.

Quelle: Eigene Recherche
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Deshalb muss Yakubovskiy auf
den Bock. Bei seiner ersten Fahrt
nach Taschkent notierte er nicht
nur Tankstellen und Dieselprei-
se, sondern auch Besonderheiten
an Grenziibergidngen und Hinwei-
se zu Straflenqualitit, Sicherheit
sowie Coronamafinahmen. Nach
Lektiire dieses Fahrerhandbuchs
weifl Byglewski, dass Lkw von
Russland nach Kasachstan dhnlich
leicht durchfahren kénnen wie von
Deutschland nach Polen. Nicht ganz
so einfach geht es weiter nach Usbe-
kistan, weil das Land nicht zur Eu-
rasischen Wirtschaftsunion gehort.
Durch Corona werde aber nichts
komplizierter, sagt der Manager:
»Die Fahrer haben immer Masken
und Desinfektionsmittel dabei.”

Damit ausgertistet fuhr Yakubovskiy
im September 2020 in einem zweiten
Konvoi mit je sechs schweren SUVs
pro Transporter von St. Petersburg
iiber Baku nach Tiflis in Georgien. ,,In
Russland werden keine Premiumfahr-
zeuge gebaut®, sagt Byglewski. Und
so verschifft die BLG Neuwagen aus
Werken in Deutschland oder den USA
{iber ihren Hub in Bremerhaven nach
St. Petersburg. Die Transitzeit iiber
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die Ostseeroute betragt drei bis vier
Tage. Von dem russischen Ostseeha-
fen fahrt die BLG jede Woche Auto-
transporter nach Tiflis, ins armeni-
sche Jerewan und nach Baku; laut
Byglewski entwickelt sich das Volu-
men ,positiv’. Um Leerfahrten zu
verringern, wiirden auf dem Riick-
weg auf halber Strecke in Kaluga
Exportfahrzeuge geladen.

Ziel ist Klimaneutralitat bis 2030
Der BLG-Konzern will bis 2030 kli-
maneutral werden, und weil auch
die Autohersteller einen moglichst
kleinen CO»-Fuflabdruck hinterlas-
sen mochten, gab es 2020 erste Test-
transporte per Bahn von Kaluga nach
Baku. Byglewski halt das fiir eine zu-
kunftsfahige Alternative: ,Das versu-
chen wir kiinftig regelmifig durch-
zufithren.“ Massentransporte sieht
er als klaren Vorteil der Schiene ge-
geniiber der Strafe: ,,200 Fahrzeuge
passen auf einen Zug, das entspricht
40 Lkw.“ Inwieweit das BLG-Angebot
kiinftig von den Infrastrukturplinen
des Internationalen Nord-Siid-Trans-
portkorridors (INSTC) von Nordruss-
land bis Iran und Indien profitieren
konnte, kann Byglewski schwer
einschitzen: ,Ohne es zu wissen,
nutzen wir wahrscheinlich bereits
INSTC-Teilstiicke.

Kiinftig mochte der BLG-Ge-
schiftsfiihrer das Angebot in Russ-
land und 0stlich angrenzenden
Nachbarstaaten um Schwertrans-
porte fiir rollende Giiter wie Bag-
ger, Mdhdrescher oder Traktoren
erweitern: ,Ein gepanzerter Lu-
xusklasse-SUV wiegt genauso viel,
damit haben wir Erfahrung.“ Bahn-
transporte erscheinen ihm dafiir
vielversprechend. Aufferdem weif
er, wie stark Fahrzeuge auf osteuro-
pdischen Stralen belastet werden:
»,Nach jeder Fahrt muss der Lkw in
die Werkstatt.“ (sl)
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